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RESUMO

Este trabalho tem como objetivo apresentar o bsetlieomo alternativa energética para utilizagdoeroral no
setor de transporte publico e de cargas no Brasdjisando a atual conjuntura do setor de petrélesuas
perspectivas, as tendéncias do setor de combusstivbiodiesel com alternativa, o potencial brasilde produgdo
e as principais vantagens trazidas ao se optainsaecdo do combustivel na matriz energética natio

ABSTRACT

The purpose of this Project is the presentatiomiotliesel as an alternative energy source for cawialeuse,

mainly in the cargo and public transportation sextdrhis project has focused specially on the statnd

perspectives of the oil sector, as well as thedsan fuel usage. Not only has this project analyadiesel as an
energy alternative but also the Brazilian produtimtential and the principal advantages attaihedugh opting

for the insertion of this product in the nationakegy matrix.

1. INTRODUCAO

No cenario atual em que se registra o aquecimentcdnomia global puxado pelas expansfes
Americana e Chinesa, observa-se uma grande elevdgddemanda por energia, dentre as
principais fontes de fornecimento, destaca-se wleet, a principal fonte primaria de energia da
atualidade, e que devido a sua crescente utilizagéim tendo 0 seu pre¢co constantemente
elevado e ja se situa em um patamar fixo acima%iédb barril.

Tais aumentos trazem como principal consequénerecarecimento das matrizes energéticas de
varias nacbes dependentes atanmoditie 0 que desencadeia sérios desequilibrios em suas
balancas comerciais.

Ha de se considerar também as instabilidades gepadaconflitos étnicos, sociais e religiosos
que sacodem as principais regides produtoras defalaalém do gradual declinio das jazidas de
petroleo conhecidas, que diariamente sdo exaufidaem lembrar que o petroleo é um recurso
nao renovavel.
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Figura 1. Consumo Mundial de Petroleo



Por outro lado, paises com maior grau de maturidad®l, comecaram a se preocupar com as
agressdes sofridas pelo meio ambiente decorrentpi@lena de combustiveis fosseis, processo
este que contribui significativamente para o aquento global.

Estas nacdes se juntaram e através do protocd{iotle comprometeram-se a reduzir emissées
de gases poluentes, principalmente o, @Oncipal gas causador do efeito estufa.
Estrategicamente tornou-se necessario intensiistwdos sobre novas energias, objetivando
determinar a substituicdo gradual do petréleo mwas fontes, preferencialmente renovaveis,
que possibilite a inser¢cdo na tecnologia de fabficale combustiveis economicamente viaveis,
e que possam ser utilizados, sem maiores adaptapdemais diversos setores da economia,
dentre eles o de transportes.

O setor é responsavel pelo maior consumo energé¢idoda matriz, além de ser o responsavel
por grande parte da poluicdo observada nos camtoasios.

Entre as alternativas analisadas pelo Brasil, sshre etanol, que é produzido através da cana
de agucar, e que tem a sua aplicacdo basicameat@éodada para motores de ciclo Otto e o
biodiesel que tem sua origem primaria na biomgssdendo ser produzido através de Oleos
vegetais, novos ou residuais ou mesmo gordurasaimimeste tipo de combustivel tem a sua
aplicacao direcionada para motores de ciclo diesel.

O biodiesel pode ser utilizado no estado puro tuidti em diversos percentuais ao 6leo diesel
comum, seu uso diluido ndo requer qualquer alterggénica nos motores de ciclo diesel, que
sdo os mais utilizados no setor de transportesdestacamento de pessoas e cargas.
Atualmente estas duas alternativas tém chamadengéai de diversos paises interessados em
diminuir a influéncia dos combustiveis derivadospaaréleo, a experiéncia Brasileira com a
mistura do alcool na gasolina e a Européia conoadosbiodeisel, além das inUmeras vantagens
apresentadas pelos biocombustiveis, despertam \@lanais interessados no conceito de
transporte sustentavel.

2. A TENDENCIA DO SETOR DE COMBUSTIVEIS PARA TRANSP ORTES

Quando se pensa no futuro do pais, impdem-se teonas a explosao populacional dos grandes
centros e a consequente sobrecarga nos sistertrassigortes de pessoas e de bens.

Fatores como 0 aumento da economia, favorecemsoigrento do setor comercial, interferindo
diretamente na area de transportes de carga esdegse provocando o conseqiiente aumento no
consumo de combustiveis.

O nosso setor de transportes apresenta predomanésdviaria, cada vez mais veiculos
trafegam pelas nossas rodovias, ruas e avenidasjesa gasolina / alcool / GNV (ciclo Otto)

e Oleo diesel (ciclo diesel).
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Figura 2: Divisdo do modal de Transportes %



A frota brasileira € composta em sua grande majmoiaveiculos leves, movidos em geral a
mistura gasolina/alcool (ciclo Otto), € largamentidizado pelas classes ascendentes da
economia como meio de transporte para locomoc@@balho ou simplesmente para lazer.

O transporte publico de pessoas e de cargas no mddwiario é feito utilizando veiculos do
tipo 6nibus e caminhdes, em geral movido por metoee ciclo diesel. Este tipo de motor tem
como principais caracteristicas a alta poténciazerbsisténcia a desgastes, porém devido ao seu
tipo de sistema de injecdo, apresenta alto potgpaliaidor (D’Agosto,2004).

Na atualidade h&d uma tendéncia de se pensar espdrée como ferramenta indispensével para
o crescimento de uma nacéo, viavel economicamiemeeagindo de forma racional com o meio
ambiente e sem produzir agressdes aos que intediggamente com ele.

Como geramos excedente de gasolina na nossa iadisstrefino, que é destinado a exportacao,
o destaque fica para o 6leo diesel.

Devido a qualidade do petroleo existente no paisnselequada para producao de o6leo diesel,
atualmente somos importadores do produto, o queaiosa em condicdo de dependentes deste
tipo de combustivel.

Se inserirmos o biodiesel no nosso setor de coliveisstmesmo que seja em um percentual de
apenas 2%, estrategicamente estaremos reduzindmssa ndependéncia, além de nos
beneficiarmos das possiveis vantagens que poderdapresentar ao longo de toda cadeia
produtiva do combustivel.

O Dbiodiesel apresenta um grande apelo ambientalmesmo, chega a reduzir em
aproximadamente 78 % de ¢@ 100% de enxofre, que o torna uma excelentmattea com
vistas as criticas sofridas pelo setor de trangponio que diz respeito a geragédo de poluicado.
Apesar de apresentar uma eficiéncia energética mamajue os combustiveis derivados do
petréleo, existem muitas razfes para crer queuhod, os 6leos vegetais poderdo ter forte
participacdo no mercado de combustiveis para nstdee ciclo diesel. A sociedade e os
governos, a cada dia, exercem maiores pressfemntidcsde utilizagdo de recursos renovaveis
na producdo de combustiveis, que possam ser iosend conceito de desenvolvimento
sustentavel.

3. O BIODIESEL

O uso de 6leos vegetais como substituto do Olesedtem sido alvo de pesquisas nacionais e
internacionais ha muitos anos. O interesse crescénalimentado por fatores conjunturais

ligados ao setor do petréleo e a cobranca cadamasg forte por parte da sociedade na
preservacdo do meio ambiente.

O aproveitamento de espécies vegetais nativas mupodencial para agricultura, faz com que

muitos paises utilizem e/ou desenvolvam estudesndo adequar e introduzir o biodiesel nas
suas matrizes de energia.

O biodiesel apresenta caracteristicas fisico-gaismaeuito semelhantes as do 6leo diesel.

3.1. Producéo do combustivel — biodiesel

O biodiesel é fabricado a partir de O6leos vegewifraidos de espécies que possuem
caracteristicas oleaginosas, novos ou residuarsluggs animais ou até mesmo esgotos, que
submetidos a uma reacdo quimica chamadaamhsesterificacdpassociado a um alcool que
pode ser de origem etilica ou metilica, e em coimipatie um catalisador que em geral pode ser
KOH ou NaOH, da origem a uéster de acido graxo metilico ou etilj@tem como subproduto

a glicerina conforme o fluxograma abaixo.



Catalizador

(KOH ou NACH)
Metanol o
Matéria-prima Etanol
Oleo ou
Gordura Intermediario
preparage ativo
PREPARACAO DA —P»| REACAO DE - | MISTURADOR DE
MATERIA PRIMA TRANSESTERIFICACAO REAGENTES
¢ Esteres, &lcool, glicerina
Bruta e impurezas
SEPARACAO DE FASES
FASE PESADA FASE LEVE
Glicerina pura, alcool, Esteres,
Agua e impurezas alcool,
Agua e
DESIDRATAGAO DO mpurezas
R— ALcooL M1l <
Agua Alcool
A 4 A 4
RECUPERACAO DO ’ REUPERACAO DO
ALCOOL DA " 44— ALCOOL DOS ESTERES
GLICERINA Alcool e
agua
Esteres com
Glicerina bruta impurezas
~ PURIFICACAO DOS
GLICERINA
Biodiesel
Residuo Glicerina l l
Glicérico l l destilada

Figura 3: Processo de producéo de biodiesel

Antes de iniciar a reacdo quimica, faz-se necessa@na preparacdo da matéria-prima para que
esta tenha 0 minimo de acidez e umidade, 0 quessiveb submetendo-a a um processo de

.<

neutralizacdo, por meio de lavagem com solucadirdcde hidroxido de potassio ou sodio,
seguindo-se de operacao de secagem e desumidificaca

Em todo o mundo, o biodiesel tem sido obtido aipdot metanol, porém, no Brasil as vantagens
do uso da rota etilica estéo relacionados a dibpiniside do produto e da cadeia de suprimento
e infra-estrutura de oferta. Sob o ponto de visthiantal o etanol também leva vantagem sobre
o metanol, quando este ultimo é obtido de derivadiospetroleo ou do gas natural. Esta

vantagem ambiental pode ndo existir se 0 metanaldftido a partir da biomassa.



O produto da reacdo de transesterificacdo podalisglido em duas fases. A fase pesada
composta de uma mistura de glicerina, alcool, &gimpurezas e a fase leve composta do éster
metilico ou etilico, alcool, agua e impurezas, éspeel que se encontre tracos de glicerina na
fase leve e de éster na fase pesada.

A fase pesada é encaminhada para o processo deerac@io do alcool, o que é feito por
evaporacao. A mistura alcool e agua que vaporigee@gocesso é encaminhada para 0 processo
de desidratacdo do alcool. A glicerina bruta € emthada por processo de destilacdo da
glicerina.

Também por evaporacao elimina-se a mistura alc@gua do éster, sendo este remetido para
processo de purificagdo. A mistura &lcool e agoaes&aminhadas para desidratacao.

Uma vez que tenha passado pelo processo de rec@éipedta alcool, o éster deve sofrer um
processo de purificagdo, onde séo lavados porifteyacdo e desumidificados, para que suas
caracteristicas se enquadrem perfeitamente nagifesgges desejadas, esta é uma fase
bastante critica e deve ser rigorosamente con&plpdra que sejam eliminadas todas as
impurezas, principalmente de residuos de glicerina.

A glicerina bruta ja € um produto comercializadyrém, o mercado valoriza mais a glicerina
purificada que é feito por destilacdo a vacuo, lteasdo num produto transparente e limpido,
denominado comercialmente de glicerina destiladeujas aplicacbes ocorrem na industria
quimica e farmacéutica (D’Agosto,2004).

3.2. Distribuicao

O estagio de distribuicdo é bastante semelhante &teo diesel, se for utilizado como aditivo a
ser misturado no o6leo diesel devera ser dispor#uib nas distribuidoras que se encarregarao de
mistura-lo ao 6leo diesel na proporcdo especificadmo € feito com o alcool anidro, se for
utilizado puro, atendendo a nichos especificos decaalo, devera se dispor de tanques para o
armazenamento nas distribuidoras e nos postosvdeas Neste caso cuidado especial deve ser
tomado quanto & contaminacdo por 4gua, que potiaca degradacdo do produto.

3.3. O biodiesel no mundo

Atualmente o uso de biodiesel em maior escala sead@omunidade Européia que desde a
década de 70 estuda as aplicagbes de combustimemmaguinas agricolas e para transporte
rodoviario publico e de cargas.

A producdo € originada de plantacfes especificasfpes energéticos, obtidos, trata-se de uma
couve comestivel, cuja semente fornece grande igadetde Oleo.

Este combustivel ja foi testado com sucesso digaab comercialmente por alguns paises como
a Alemanha que € o maior consumidor europeu, gasupama frota significativa de veiculos
leves, coletivos e de cargas, utilizando biodiesielecidos naquele pais por uma rede de mais
de 1000 postos de abastecimento (Bastos,2003).

Tabela 1:Biodiesel no Mundo, Capacidade estimada de prod{m&p- 2002.

Pais Quantidade (m3/ano) Distribuicéo
Alemanha 1.278.750 Puro
Franca 627.500 Misturado
EUA 280.000 Misturado
Italia 527.750 Misturado
Malasia 500.000 Misturado




A referéncia internacional para caracterizacao iddiésel se baseia na Norma Européia EM
14214, e na Norma Norte Americana ASTM D 6751-0&€Rte, 2003).

Nos Estados Unidos, a obrigatoriedade ou ndo paa de biocombustiveis é de
responsabilidade de cada estado, hum entantosadatanteresse crescente dos americanos em
desenvolver sua industria de biocombustiveis, @stdativa visa diminuir o consumo de
combustiveis de origem fosseis e a0 mesmo temfar somportamento deste tipo de energia
na sua matriz energeética.

3.4. O biodiesel no Brasil

O Brasil é o pais de maior biodiversidade do mumdgue explica sua riqgueza em espécies
vegetais de sua flora, com clima favoravel, eswgdenaticas bem definidas e com poucas
variacdes, abundancia em agua e relevo privilegiagais apresenta uma imensa quantidade de
espécies oleaginosas de alto rendimento lipidmm, gotencial para producéo de Oleos vegetais,
gue se destinam as mais diversas atividades inalastr

Na agroindustria de processamento de Oleos vegessagadas no pais, predomina o conceito de
producédo voltada para o setor de alimentos, noentgpos ter a sua producao incentivada pelo
Governo Federal, estamos dando os primeiros passaproveitamento deste tipo de produto
como fonte energética destinada a diversos segtosien

A implantacdo de programas energeéticos, utilizabldos vegetais produzidos a partir de nossa
biomassa, abre oportunidades para ganhos econgrsmaais € ambientais ao longo de toda
cadeia produtiva, aproveitando o potencial produtia cada regiao.

O programa biodiesel Brasileiro encontra-se nogestéicial, lutando para se firmar como
alternativa energética confiavel. Entretanto, apeama 1998 o 6rgao regulamentador do setor, a
Agéncia Nacional de Petroleo, publicou a resolugab80, sobre a necessidade de realizacdo de
testes com novos combustiveis.

O Brasil tem na cultura da soja a mais importaspgeie para producdo de biodiesel em escala
industrial, presente em todas as regides do padstdasisténcia e com excelente rendimento para
obtencédo de dleos, a soja é atualmente a estreteossa producdo agricola, seu plantio se
expande a cada ano.

Outras espécies cultivaveis tais como a palma,raana, o algodao e o girassol, bem como as
culturas extrativistas como babagu e o dendé, podendevem ser usados na produgao,
aproveitando o potencial existente de cada regiao.

No pais a especificagdo do biodiesel segue a Ro&85/2003 e o Regulamento Técnico ANP
n°® 2/2003 da Agencia Nacional do Petroleo.

O combustivel vem sendo testado com éxito em frowvas de todo Brasil, através de
parcerias multi-setoriais integrando universidagesler publico e iniciativa privada. Espera-se
obter resultados satisfatérios que possibilitaragso confiavel do biocombustivel no setor de
transportes.

Atualmente a producéo Brasileira é feita por unédathdustrias, localizadas em diferentes
regides do pais, a capacidade instalada de produghon 381 milhdes de litros/ano (Ribeiro,
2005).

Observa-se 0 surgimento de novas plantas indsstyis@ tende a elevar a nossa capacidade de
producao para 1,3 bilhdes de litros anos, visateludar a futura demanda pelo produto.

Foram feitas inUmeras experiéncias com varios paraes de mistura, sendo que para efeito de
uso comercial, optou-se no Brasil, inicialmentdathar com diluicdo de 2%, e numa 2° etapa
chegar a 5%, percentuais garantidos pela indusit@nobilistica e fabricantes de pecas.



Este valor pode ser considerado ousado, ja quegbanadler a toda demanda nacional de oOleo
diesel com 5% de biodiesel, seria necessério ireméan em 50% a producgdo nacional de 6leos
vegetais.

Foi criada uma legislagdo que estabelece um cranwgre os percentuais de mistura do
biodiesel ao diesel, a ser implantado no setorogim pais.

Tabela 2:Legislacéo para utilizacdo de Biodiesel
2005 / 2007 2008 / 2012 2013
2% Autorizado (B-2) 2% Obrigatorio (B-2) 5% Olaigrio (B-5)
5% Autorizado (B-5)

4. ANALISE CONTEXTUAL DA UTILIZACAO DO BIODIESEL

A insercdo do biodiesel na matriz de energia ns, 3&ja para uso em transportes ou na geracao
de eletricidade, apresentam varias vantagens qienpser divididas em técnicas, econdmicas,
estratégicas, sociais e ambientais.

Apds inumeros estudos desenvolvidos por diversésrese chegou-se a conclusao que a
implantacdo do programa biodiesel no Brasil, atamdeuma séria de vantagens conforme a
andlise abaixo.

4.1. Aspectos técnicos

A principal vantagem técnica trazida pelo biodiesal sua adaptabilidade aos atuais motores de
combustdo interna de ciclo diesel, pois enquants® de outros combustiveis como a gas
natural ou biogas requer prévia adaptacdo dos emtar uso deste tipo de combustivel em
percentuais diluidos ao Oleo diesel é feito de #orsatisfatéria, sem precisar de qualquer
alteracdo de ordem técnica no propulsor, ndo haveegistro de prejuizo na sua eficiéncia
térmica (D’Agost0,2005), o que se configura comaauatiernativa capaz de atender a frota ja
existente no setor de transportes brasileiro.

Apesar de ja ter sido testado, o uso de biodi€¥#¥o] ndo € aconselhavel devido a existéncia de
glicerina em suas moléculas, o que pode origindrocezacédo e depdsitos nos bicos injetores e
valvulas, acarretando desgaste prematuro no intelio motor. Outros problemas estao
relacionados a diluicdo do oleo lubrificante, difdtade de partida a frio, queima irregular, odor
desagradavel dos gases de descarga e emissdepstignsias toxicas (Parente, 2003), esta
constatacao levou a que se evitasse 0 uso dosidleasiracomo substituto do 6leo diesel.
Testes realizados indicam que o rendimento dosre®®o consumo de combustivel se mantém
praticamente idénticos para o 6leo diesel e osess(¥alle Real,2005).

4.2. Aspectos econdmicos

Muitas sdo as vantagens econOmicas trazidas pa@ed@dde um programa voltado para
producdo de biodiesel em escala comercial, parsnsgurado ao 6leo diesel consumido pelo
setor de transportes e por outros setores da rossamia.

4.2.1 — Efeitos na balanca comercial de combustivei

Devido a qualidade de grande parte do petroleongramo em nosso territorio ser de natureza
pesada, que se caracteriza pelo dificil processamem nossas refinarias, interferindo
diretamente no processo de obtencdo de oOleo diesal,necessidade por parte da Petrobras de
importar diesel do exterior para suprir a demantirma do pais.

Este processo se dar por negociacfes em que vesdetroleo cru e gasolina e compramos
Oleo diesel nos mercados produtores.



Com os sistematicos aumentos do petroleo que texaedireto no setor de combustiveis, a
adocdo de um programa nacional para se misturdiesel ao Oleo diesel, poderia interferir
favoravelmente na balanca comercial brasileirarg#y economia de recursos para o pais.

Por ano o pais importa 18% dos 36,8 bilhdes dusliie 6leo diesel que consumimos a um custo
de U$ 1,22 bilhGes, se conseguirmos adicionar 2%biddiesel ao 6leo diesel distribuido,
poderia gerar uma economia de U$ 24,4 milhdes {Ri2€05).

4.2.2 — Fortalecimento do agronegdcio

O setor de agronegocio do Brasil tem experimentadolltimos anos um constante crescimento
em suas atividades, técnicas eficientes de mahag¢aa a equipamentos agricolas cada vez mais
modernos fazem com que o setor venha batendo escdedprodutividade, tornando-se destaque
na economia nacional.

A expansado do setor podera ser acrescida com antagho de projetos agricolas especificos
para fins energéticos, aproveitando o potencialcdda regido do pais, promovendo o
desenvolvimento regional sustentado.

O setor possui forte vocacao para a exportacdedds @ que podera ser expandido para o setor
de Oleos vegetais que poderdo ser destinados pgarkoo setor industrial de alimentos quanto
para a industria de combustiveis.

Para viabilizar a entrada em definitivo do biodieB& (2%), na matriz energética nacional,
seria necessario a producdo de 800 milhdes ds/étros (Ribeiro,2005), isso acarretaria uma
forte expanséo na industria de Oleos vegetaisndekis a fins energéticos, o que iria impactar,
de forma positiva, na economia gerada pelo setariagorasileiro.

4.2.3 — Reducdo de gastos com saude

Com o setor de transportes cada vez mais robudgeragindo diretamente com grandes massas
nos centros urbanos do pais, a poluicdo geradasptdo sejam elas gasosas, sonoras ou visuais
tem influenciado diretamente no aumento dos maersids tipos de doengas na populacao.

A industria de combustiveis tem se empenhado erharal os seus produtos, mais ainda nao
dispdem de tecnologia para eliminar substanciagdéxpresentes nos combustiveis de origem
fossil, que sao eliminados pelos escapamentosadosls.

Os governos disponibilizam grande quantidade derses que sdo destinados ao servico publico
de saude para tratamento de pessoas que sofremalége causados pela convivéncia proxima
com o sistema de transportes.

Uma tonelada de biodiesel utilizada pelo setorrdesportes podera evitar a producéo de 2,5
toneladas de CO2, reduzindo em 78% as emissdeasdoagbbénico e 100% de enxofre, o que
poderd influir significativamente na reducdo dostgs na area de saude, sem falar nos
beneficios indiretos trazidos pela preservacédmdashude nas populacdes diretamente afetadas.

4.2.4 — Mercado de carbono

O Pais podera se beneficiar do moderno mercadeédéacde carbono, utilizando o percentual
de biodiesel a ser misturado ao 6leo diesel, panacterizar a diminuicdo de emissfes de gases
causadores do efeito estufa.

A ndo emissao destes gases por parte de quemipmdieste mercado, podera ser vendido sob
forma de créditos a outro participante do mercatEréssado em nao reduzir suas emissoes.

A reducdo das emissfes destes gases € umas daggisimotivacdes para a adocao de politicas
voltadas para o uso de biocombustives por partpaisss desenvolvidos.



4.2.5 — Mercado de biocombustiveis

No futuro, ja com o setor de biocombustives gozatel@stabilidade, poderemos nos valer do
excedente da producdo de biodiesel para destinaaneaportacdo, esta iniciativa trara injecao
de capital externo na economia brasileira.

4.2.6 — Mercado de sub produtos

No processo de producédo do biodiesel ha grandééncia de sub produtos tais como alcool e
glicerina que processados poderdo render lucrosneosados que utilizam este tipo de matéria
prima. O alcool podera ser re-utilizado em novax@ssos o que podera acarretar economia na
producdo do combustivel.

4.3 Aspectos estratégicos

O Brasil acaba de anunciar que entrou para 0 sgleipo de paises que possuem a auto
suficiéncia em petrdleo, isso em parte ndo resodvaossos problemas, € sabido que a grande
maioria do petroleo encontrado no nosso territéride caracteristica pesada, o que interfere
diretamente na producao de 6leo diesel.

Como compramos 0leo diesel no mercado externanestaujeito a lei da oferta e da procura
gue rege o mercado, 0 que caracteriza uma depaadtatégica.

Como foi anteriormente citado, atualmente, ha grancbnflitos regionais acontecendo nas
maiores regifes produtoras do planeta, o que paerdetar em interrupcdo de fornecimento,
quebra de contratos e embargos.

SituacBes deste tipo produzem desconforto noegajise dependem deste produto para fazer
mover suas matrizes energéticas e continuar naleateescimento.

Ha sinais de esgotamento de jazidas e diminuicdiesdevas provadas.

Sabemos também que o surto de crescimento muedidé ta gerar demanda na producdo do
petrdleo o que poderd impactar no desabastecinterganercados e conseqlientemente gerar
aumento de precos.

Novas tecnologias para fabricacdo de combustidsirecorporadas pelas industrias, que tém
como objetivo produzir um produto cada vez mendsgmie, estas modificacoes elevaram o
preco do produto no mercado.

Atualmente os precos dos combustiveis originadgsetidleo, tém o pre¢co mais barato do que o
biodiesel, porém com o passar do tempo e o agratange alguns problemas citados acima,
bem como, a implantacdo em carater definitivo de programa soélido para producdo de
biodiesel em escala industrial podera inverter adé&acia dos precos, dando maior
competitividade ao produto, e minimizando a nosgseddéncia, isso tenderia a colocar o Brasil
em situacao de exportador de energia.

4.4. Aspectos Sociais

O Brasil € um pais com graves problemas sociais, sguagravam a cada ano. O pequeno
crescimento da economia nos ultimos anos nédo fiiciesnte para reverter parte dos nossos
problemas, a introdugéo de um projeto amplo de matgnacional para producao de biodiesel
no interior do pais, podera interferir de maneosifiva em alguns dos nossos graves problemas
sociais.

4.4.1 — Empregabilidade regional

A implantacdo do projeto nacional para producadbvideliesel B-5, para abastecer a matriz
energética nacional, poderd gerar até aproximadam@60 mil empregos diretos na cadeia
produtiva (Ribeiro,2005) .



Tanto no setor agrario como no setor industrialel@awyeracédo de postos de trabalho, que
promoverao distribuicdo de renda, haverd influédcieta na economia regional.

Este fator por si sO sera elemento de fixacdo da dedobra no campo, impedindo o fluxo
migratorio para as grandes cidades.

4.4.2 — Reverter o fluxo migratério

Devido a falta de emprego no interior do pais, e garou condicfes adversas para algumas
familias, os grandes centros passaram a obsendango de muitos anos um fluxo migratério
crescente vindo do interior.

Grupos de pessoas chegavam, com pouca ou nenhsingdo, acreditando que encontrariam
condicOes favoraveis nas grandes cidades, 0 ques@&@pre acontecia.

Incharam os subdrbios, trouxeram problemas e namnéraram facilidades para o seu
desenvolvimento e posterior fixagcao.

Com a bolha econbmica criada pela expansédo do egfoim nos ultimos anos no interior do
pais, observou-se uma reducao do fluxo migratoegaa se espera que, com a implantacéo do
programa biodiesel aconteca a inversdo deste flie@gndo com que uma parcela desta
populacao, voltem para suas origens, acrescidasndperfil mais profissionalizado e o nivel
educacional melhorado, e sejam absorvidas nostpsajegionais ligados ao setor.

4.4 Aspectos Ambientais

Apesar do diesel ja ter incorporado importantesnge® tecnoldgicos na sua formulacdo, o
mesmo continua a ser fonte geradora de poluent@gasaais como: CO2 e o enxofre, que sao
expelidos pelas descargas dos veiculos, 0 que Btfatoa@om pessoas, trazem sérios problemas
de saude.

Como ja foi dito acima, o biodiesel podera ser mpartante fator na preservacao da saude de
pessoas expostas ao setor de transportes, poderadaeducdo nas despesas dos governos com
saude publica.

Outro aspecto de relevancia seria o aproveitamdat@leos vegetais residuais oriundos de
processos industriais e restaurantes, para seikradds na producéo de biodiesel, atualmente
grande partes destes 0leos sdo descartados deificrgudar.

Como o Brasil é signatario do protocolo de Kiotstaenos também comprometidos em estimular
novos combustiveis que possam reduzir as emisgdgases causadores do efeito estufa.

Com a adoc¢do de uma politica voltada para a suigstit de combustivel de origem fossil por
combustivel renovavel, estaremos minimizando gre@laente os riscos de acidentes
ambientais do tipo vazamentos de 6leos que poderaide extrema gravidade ao meio ambiente.

5. CONCLUSAO

As caracteristicas fisico-quimicas desfavoraveisgaade parte do petréleo encontrado no

territorio Brasileiro para fabricacdo de 6leo dieses colocam na condicdo de dependentes, ja
gue temos que importar petroleo apropriado panmgcttio e o proprio combustivel.

Por outro lado o aumento da demanda mundial em aneamflitos internacionais crescentes nas

principais areas de producéo vem agravar aindaanaissa situacao.

A experiéncia brasileira que mistura etanol a gaaplatualmente na proporcédo de 20%, se

mostra bem sucedida, o que caracteriza a tendéoamsso setor de combustiveis em aceitar
misturas entre combustiveis fosseis e alternativos.

Como o0 nosso setor de transporte rodoviario puldiate cargas é movido basicamente por

motor de ciclo diesel, torna-se atrativo pensamnsarcado do biodiesel na matriz de transportes
do pais, 0 que podera acarretar na reducéo da aegsadéncia externa.
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Além disso, com a implantacéo de um projeto comsista nivel nacional, trara outras vantagens
em diferentes areas, e ajudara o Brasil a sedimamtda do desenvolvimento.

Pesquisa realizada por diversos centros de pesgusesta a viabilidade técnica do uso do
biodiesel diluido ao diesel comum, que poderia distribuido comercialmente ao setor de
transportes com o aval da industria automobilistica

Apesar do estado Brasileiro estar dando os prinpeEissos no sentido de viabilizar a introducao
do biodiesel no cenario de combustiveis nacionalitfamainda tera que ser feito a titulo de
estimulo em toda cadeia produtiva do combustivel.

Incentivos fiscais para os setores agrario e imdlissuporte técnico, legislacdo adequada e
contratos de compra, sado algumas das medidasa selitadas para garantir o surgimento de
um setor sélido.

O pais apresenta todas as condicfes favoraveigypaaasdo continua da producdo de biodiesel,
podendo chegar a condicdo de exportador do praddéosua tecnologia.

O Brasil poderd no futuro torna-se uma poténciargétiea, tanto etanol quanto biodiesel
possuem potencial produtivo que poderiam levar is pacondicdo de maior exportador de
combustiveis alternativos.

A sociedade moderna tende a ver com bons olhogeggise desenvolvem projetos que tem
como finalidade a preservagéo dos recursos ex@stent planeta.
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